ULUSLARARASI =~
KONTEYNER TASIMACILIGI




Turk Dil Kurumu konteyneri; “Cesitli esyalari
tasimak icin uluslararasi standartlara gore
yapilmis blylik sandik” olarak tanimlamistir.
Bu uluslararasi standartlari belirleyen
International Organization for Standardization
yani ISO standartlarina gore;

KONTEYNER NEDIR?

konteynerleri 20’lik ve 40’lik olarak ikiye
ayirabiliriz.

Bunlari da kendi aralarinda; kullanim
sekillerine, yapildigi malzemeye, ve amaclarina
gore kategorilendirmek mumkundur.




Koteynr (Qestlerl

20" REFRIGERATED 40" REFRIGERATED

[

Bir malin konteyner ile nakliyesi yapilacagi zaman, malin ozelliklerine gore konteyner sec¢imi yapllir.

= Cabuk bozulan meyve ve sebze gibi mallar, sogutucu 6zellikli konteynerlerle,

= Bitkisel yag ve kimyasallar gibi sivi bir Urin gonderilecekse, tank yani sivi yapili konteynerler
kullaniimalidr.

= Ustl agik konteynerler kitik tasimaciliginda, makineler ve tek boyutlu trinlerin tagsimaciliginda
kullanilir.

« Duz rafli konteynerler ise; endustriyel ekipmanlar, makineler ve araclari tasimak icin idealdir. Acik agizli
konteynerler, sogan ve patates tasimak icin idealdir.

Urlnlerle dogru orantida secilen konteynerler sayesinde tasima sirasinda herhangi bir aksama jﬂ LINK
Logistics

yagsanmamasl saglanir.




Neden Konteyner
Tasimacilig:?

Ik olarak konteynir tasimaciliginda yiklerin konteynir araciliglyla tasinmasindan
dolayr daha emniyetli olmasi digerler tasimaciliklardan daha guvenilir kilar.
Dlnyanin yarisindan ¢ogunun su olmasi da denizyolu konteynir tasimaciligina
duyulan ihtiyaci destekler. Denizasiri Ulkelere tasimacilikta kullanilabilecek ulasim
hizmetleri arasinda maliyeti en disuk olan konteynir tasimaciligidir. Bunun yaninda
tek seferde yuk tasima 6zelligiyle diger ulasim hizmetlerinden daha fazla yuk
tasinabilir. Yani hem daha hizli, glvenilir hem de daha ekonomiktir.

* Kasa, muhdarlenip yol boyunca hic acilmadigindan icindekilerin calinma ve
bozulma ihtimali yoktur.

* Cok parca mal, tek bir kasada bulunabildiginden yukleme - bosaltmada
blUyUk kolaylik ve sirat saglar.

* Konteyner icinde yuku sabitlestirecek tertibatlar bulundugundan yuk uzun
mesafede zayiatsiz bir bicimde ezilmeden, kirilmadan gidebilir.

*  Gemi ambarlarina ust uste konabilir ve birbirlerine kenetlenebilirler. Bu da
limanlarda, yukleme-bosaltmayi cabuklastirir ve liman kapasitesini arttirir.

* Su gecirmez bicimde yapildigindan, gemi guvertesine de istif edilip tasima
hacminden kazanc saglarlar.

* Limanda bosaltma ve kara ve demiryolu tasitlarina yukleme, raylar
uzerinde hareket eden krenler ve dzel catalli istifleyiciler vasitasiyla yapilir.
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KONTEYNER TASIMACILIGI VE DIGER TASIMA

Tagima Tirlerinin Genel Ozellikleri

Tasima
Tiirlen

Karayolu

Denizyolu

Demiryolu

Havayolu

Giigli Yonlen

Engilebilirlik,
Hiz,
Hizmet diizeyi

kapasite,

Diisiik maliyet,

Uluslararasi
yetkinlik

kapasite
Diigiik maliyet

Hiz,
Giivenlik,
Esneklik

Smirh
kapasite,
Yiiksek
maliyet

Diisiik hiz,
Engilebilirlik

Erisilebilirlik,
Degisken
hizmet diizeyi,
zarar etme
riski

Engilebilirlik,
Yiiksek
maliyet, diisiik
kapasite

Yerel, bolgesel
ve ulusal
pazarlara kiciik
hacimlerde yiik
taginabilmesi

Nehirler ve
kanallar yoluyla
yurtici
pazarlara kiigiik
hacimlerde yiik
taginabilmesi,
uluslararasi
pazarlara kiiciik
hacimlerde yiik
taginabilmesi

Yerel, bolgesel
ve ulusal
pazarlara biiyiik
hacimlerde yik
taginabilmesi

Yurtigi
pazarlara
yiiklerin acele
tasinabilmesi ve
uluslararasi
pazarlara kiiciik
hacimlerde yiik
taginabilmesi

Kaynak: Coyle vd. (2Z011: 345).

Yiiksek
degere
sahip, disik
hacimli,
nihai mallar

degere
sahip, ham
maddeler,
yigin haline
getirilmig
diriinler,
konteynerize
edilmis
nihai mallar

Diisiik
degere
sahip, ham
maddeler,
yiiksek
hacimli
Yiksek
degere
sahip, nihai
mallar,
diisuk
hacimli,
zamana
duyarh

ngktronll\
esya,
mobilya

Ham
petrol,
madenler,
ciftlik
urunlm

elek roml\
c§ya,
oyuncak

Komiir,
kereste,

kagt, tahil,

kimyasal
tiriinler

Bilgisayar,

dergi, ilag

Tasima turlerinin birbirlerine gore zaman,
maliyet, esneklik, konfor, guvenlik vb
konularda zaafiyet ya da ustunlukleri
bulunmaktadir.

Tasima Tiirlerinin Karsilastirilmasi

Tasima Tiirlent

Havayolu

ik: Smith (2002: 65).




Gittikce artan ticaret hacmi ve mal hareketlerinin Dunya uzerinde cesitlenmesi urunlerin konsolidasyonunu
zorunlu hale getiriyor. Uluslararasi ticarete konu olan yiikler bazen bir konteynerin tamamini
dolduramadiginda farkli alicisi olan yukler parsiyel olarak bir konteynerde tasinabiliyor. Iste bu

noktada Komple Konteyner (FCL) ve Parsiyel Konteyner (LCL) tasimalar karsimiza ¢ikmakta;

FCL

Eger tasinacak olan yuk bitin konteyneri
kapsiyorsa buna (Full Container

Loading) komple konteyner yuku diyoruz. Bu
thr FCL yUklemelerde mal sahibi gemi
acentesiyle ya da forwarder firmayla belli
dénemler icin sdzlesme yapabilir. Tabi ki gemi
acentesiyle sd6zlesme yapabilmek icin yillik
duzenli ve belirli bir kapasitenin Gzerinde
tasima yapmak gerekli. FCL yukler limana
geldiginde yUk sahipleri istedikleri takdirde
konteyneri kendi depolarina getirtip
bosaltabilecegi gibi, hizmet aldiklar lojistik
sirketinin deposuna da bosaltma yapabilir.
Tabi ki bu durumda Konteyner liman sahasi
disina ciktigl icin gemi acentesi ya da
forwarder firmaya bir gecici kabul
taahhlUtnamesinin imzalanmasi gerekir.

LCL

Bir konteyneri dolduramayan (Less Than
Container Load) LCL yuklemelerde ise;
konteynerin icine iki ya da daha fazla alicisi
olan yukler konsolide edilerek yuklenir.
Konteyner limana geldiginde alicilarin
gumrukculeri kontrolunde acilarak mal
sahipleri yuklerini alirlar. LCL yuklemeler;
daha 6nceden alinan bilgiler
dogrultusundan ya limanda ya da lojistik
sirketinin deposundan gerceklesir.

Bu tip yiiklemelerde olabilecek
yiikleme sekilleri;

FCL/LCL: iki ya da daha fazla inracatcinin yiiki tek
bir konteynere yuklenir ve ithalatci tek firmadir.

LCL/FCL: Bir ihr_aca'h(;l tarafindan yaklenen
kon(;ceyner de iki ya da daha fazla ithalatcinin yaka
vardir.

FCL/FCL: Komple konteyner?/[]kv[]n(ln bir
ihracatcisi ve bir ithalatgisi ol[dugu durumdur.

LCL/LCL: Konteynere yiklenen parsiyel yukun bir
ihracatgisi ve bir ithalatgisi oldugu durumdur.
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Pandemi siirecinde yasanilanlar ve aliskanlik
degisimlerinin tedarik zincirine yansimalari

Kuresel COVID-19 salginin Cin’de baslamasiyla birlikte Glkede Uretimin durma noktasina gelmesiyle ve
limanlarinkapanmasiyla baslayan olumsuzlugun global etkilerinden Ulkemiz ve elbette ki Konteyner
tasimaciligl Uzerine duseni aldi;

Oncesi

Pandemi Oncesi Pandemi Dénemi Pandemi Dénemi Pandemi Sonras1 Yakin gelecek

Cin’den hareket eden gemilerin
karantina amaciyla bekletilmesi,
limanlarda bekleme slrelerinin
artmaslyla devam eden slrec¢
kiresel anlamda ithalat ihracat
dengelerinin trajik bir sekilde
degismesiyle devam etti.

Ayrica bu dénemde yasanan sofor
krizlerinden dolayi Avrupa ve
Amerika’'da teslim surelerinde
ciddi uzamalara, acikta gemilerin
beklemesine sebep oldu.

Denizcilik sirketleri rezervasyonlari
gecici olarak askiya almalariyla ve
ana taslyici gemilerini mumkun
oldugunca ¢ok bos ekipmanla
doldurmayi tercih etmeleriyle
konteynere en ¢ok ihtiyaci olan Asya
Ulkelerini rahatlatma yolunu izlediler.
Ancak Hamburg, Rotterdam, Antwerp
gibi hem Avrupa’nin en 6nemli
limanlarinda konteyner yetersizligi
rekor seviyelere ulasmis durumda.
Benzeri bir durum Kanada, ABD ve
Brezilya ve Hindistan gibi dinyanin
diger biylk ekonomilerinde de
yasandi.

Ekipman dengeleri nispeten
saglanirken, degisen ve
tekrar Pandemi oncesine
donen tuketim
davranislariyla navlunlar bir
miktar gerilemeye basladi.
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Ozetle;

« Carrier Management ile makroda yer&ekipman problemlerinin ontine gecerken, mikroda da musteri bazinda alternatifli ve
planli bookingleme yapilimasi

* Operational excelliance extra mile kavramlarini i¢gsellestiren hizmet anlayisi ile aninda mudahale ile kriz yonetimi

« Pazarlama faaliyetleri: MUsteri beklenti ve memnuniyetine dair geri bildirim alarak, dogru pozisyonlama ve serviste

modifikasyonlar
LINK
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Tesekkiirler!

Erkin CELIK

erkin.c@linkshipping.com

Evren KECICILER

evren.k@linkshipping.com




